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Abstract of DE19831218 

Means(6) are provided for vertical displacement of the seat back(3) and additionally shift the seat back 
opposite the direction of travel depending upon the force acting upon it. Deformation areas or 
plastically or elastically deforming elements(7) for reducing the crash energy acting upon the occupant 
of the seat are provided within the range of travel for displacement of the seat back. For height 
adjustment and/or rearwards displacement the seat back is connected to a releasable locking unit. 
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© Fahrzeugsitz mit einer Ruckenlehne, an der eine Kopfstutze hohenverstellbar gefuhrt ist 

© Fahrzeugsitz mit einer uber Beschlage an einem Sitzun- 
tergestetl befestigten Ruckenlehne, an der eine Kopfstut- 
ze hohenverstellbar gefuhrt ist, und mit Mitteln, die infol- 
ge eines Eindringens eines Insassen in die Ruckenlehne 
oder uber eine sensorgesteuerte Vorrichtung, insbeson- 
dere bei einem Heckcrash, eine Verlagerung der Rucken- 
lehne bewirken, dadurch gekennzeichnet, daft die Mittel 
zur Verlagerung der Ruckenlehne (3) als Ku I issenfuh run- 
gen (9) ausgebildet sind, die mit zumindest einem Be- 
schlagteil verbunden sind, das dem Sitzuntergestell (2) 
zugeordnet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer 
Ruckenlehne, an der eine Kopfstiitze hohenverstellbar ge- 
fiihrt ist, nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 5 
[0002] Es ist eine haufig zu beobachtende Tatsache, daB in 
Kraftfahrzeugen die Kopfstiitze zu tief eingestellt ist, wo- 
durch schwere Verletzungen der Nackenwirbeisaule verur- 
sacht werden konnen. Dieser Umstand wird dadurch noch 
verstarkt, daB aufgrund der Schragsteilung der Ruckenlehne 10 
bei gleichzeitiger senkrechter Haltung der Kopfes ein mehr 
oder weniger groBer Abstand zwischen der Kopfstiitze und 
dem Kopf entsteht. 

[0003] Aus der US 5.378.043 ist ein Fahrzeugsitz mit ei- 
ner hohenverstellbaren Kopfstiitze bekannt, wobei das 15 
Kopfstutzengestange um den Rahmen der Ruckenlehne 
schwenkbar und federbelastet gelagert ist. Wird der Korper 
des Fahrzeuginsassen in die Ruckenlehne gedruckt, bei- 
spielsweise durch einen Auffahrunfall, bewegt sich die 
Kopfstutze in Richtung des Fahrzeuginsassen. In einer Va- 20 
riante ist das Kopfstutzengestange dergestalt mit Fiihrungen 
drehbeweglich an dem Rahmen der Ruckenlehne befestigt, 
daB bei einer Vorwartsbewegung der Kopfstutze gleichzeitig 
eine Aufwartsbewegung eingeleitet wird. 
[0004] Aus der DE 296 09 786 Ul ist ein Fahrzeugsitz be- 25 
kannt, bei dem sich durch das Innere der Ruckenlehne ein 
biegsames Zugelement erstreckt, das die Bewegung eines 
sich beim Heckaufprall verlagernden Massekorpers auf- 
nimmt und eine Verschiebung einer kopfstutzenseitigen Be- 
festigung des Zugelementes hervorruft. An dem Zugelement 30 
ist ein mechanischer Verstellmechanismus gekoppelt, der 
die Verlagerung des Zugelementes in eine Bewegung der 
Kopfstutze zum Kopf des Insassen umsetzt. 
[0005] Nachteilig an diesen Losungen ist, daB die beim 
Heckcrash aufgebrachte Beschleunigungsenergie direkt in 35 
die eine fur die Kopfstiitzenverlagerung notwendige Kraft 
umgesetzt, ohne diese wahrend des Bewegungsablaufes ab- 
zubauen. Weiterhin gleitet bei einem Heckcrash der Fahr- 
zeuginsasse aufgrund der Ruckenlehnenneigung im Sitz 
nach oben und wird dadurch in Bezug auf die Ruckenlehne 40 
verlagert, wodurch die Gefahr einer Riickenverletzung er- 
hoht wird, da der Oberkorper aus der sicherheitstechnisch 
gunstigsten Position in bezug auf die Ruckenlehne verlagert 
wird. 

[0006] Aus der EP 888 926 A 1 ist ein Fahrzeugsitz mit 45 
nach oben gerichteten Auslegern bekannt, die die seitlichen 
Aufnahmen eines Rahmens der Ruckenlehne bilden. In den 
an einem Sitzuntergestell befestigten Auslegern sind kulis- 
senartige Ausnehmungen vorgesehen, in die Bolzen eingrei- 
fen, die ihrerseits an dem Rahmen der Ruckenlehne befe- 50 
stigt sind. Die kulissenartigen Ausnehmungen sind jeweils 
schrag nach oben zeigend ausgerichtet und bilden ein in 
Fahrtrichtung offenes V, dessen Schenkel voneinander beab- 
standet sind. Bei einem Heckaufprall wird aufgrund der 
Massentragheit des Fahrzeuginsassens der untere Teil der 55 
Ruckenlehne nach hinten und nach oben verlagert und der 
obere Teil der Ruckenlehne wird nach vome und nach oben 
verlagert. 

[0007] Aus der WO 79/10117 Al ist ein Fahrzeugsitz be- 
kannt, dessen Ruckenlehne im Crashfall sowohl nach oben 60 
als auch entgegen der Fahrtrichtung verlagerbar ist. Dabei 
orient ein Scherstift bei Uberschreiten einer vorgegebenen 
Last und die Rucksitzlehne wird uber Hebel, die in einem 
unterschiedlichen Winkel angeordnet sind, nach oben und 
nach hinten verlagert. 65 
[0008] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die 
Verletzungsgefahr fur Fahrzeuginsassen im Falle eines 
Heckcrashes zu reduzieren und die Aufrechterhaltung der 



sicheren Relativposition der Fahrzeuginsassen zu der Ruk- 
kenlehne und der Kopfstutze zu gewahrleisien. 
[0009] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch einen 
Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Anspruch 1 gelost. 
[0010] Durch die Riickenlehnen verlagerung nach oben 
wird die durch den Heckcrash bedingte Reiativverlagerung 
zwischen dem Insassen und der Ruckenlehne reduziert, wo- 
durch die geometrischen Beziige, also die Zuordnung und 
die Entfernungen, zwischen Kopf und Kopfstutze sowie 
zwischen Oberkorper und Ruckenlehne weitgehend erhalten 
bleibt. Dadurch werden die Verletzungen im Halswirbelsau- 
lenbereich verringert. 

[0011] In einer Weiterbildung der Erfindung sind die Mit- 
tel zur Hohenverlagerung der Ruckenlehne derart ausgestal- 
tet, daB in Abhangigkeit von der auf die Ruckenlehne ein- 
wirkenden Kraft die Ruckenlehne entgegen der Fahrrich- 
tung, also in Richtung des Hecks verlagert wird. Dadurch 
wird die Relativbeschleunigung zwischen der Ruckenlehne 
und dem Fahrzeuginsassen verringert, was wiederum die 
Beschleunigung des Kopfes und dadurch die Verletzungsge- 
fahr im Bereich der Halswirbelsaule reduziert. 
[0012] In einer Ausgestaltung der Erfindung sind im Ver- 
stellweg fur die Verlagerung der Ruckenlehne Deformati- 
onsbereiche beziehungsweise Deformation selemente zum 
Abbau der auf den Insassen einwirkenden Crashenergie vor- 
gesehen. Dies ist besonders vorteilhaft, da durch die Um- 
wandlung der durch den Heckcrash aufgebrachten Be- 
schleunigungsenergie in Deformation ein relativ langsames 
Abbremsen des Fahrzeuginsassen erfolgt. Eine Moglichkeit 
der Realisierung solcher Deformationselemente besteht in 
deren plastisch verformbaren Ausgestaltung. 
[0013] Alternativ dazu konnen die Deformationselemente 
als elastische, die Crashenergie speichernde Teile ausgebil- 
det sein, die bei Erreichen der verformungsbedingten End- 
position der Ruckenlehne verriegelbar ist. Auf diese Weise 
wird ein unkontrolliertes Zuruckgleiten oder -schnappen der 
Ruckenlehne in ihre Aus gang sposition verhindert. 
[0014] Um den Fahrzeugsitz nach einer Verlagerung wie- 
der benutzen zu konnen, sind zur Hohenverlagerung bezie- 
hungsweise Ruckwartsverlagerung die Ruckenlehne mit ei- 
ner losbaren Verriegelungseinrichtung verbunden, die ein 
gewolltes Wiedereinnehmen der Ausgangsposition ermog- 
licht. 

[0015] Eine weitere Variante der Erfindung besteht darin, 
daB im VersteUweg fur die Hohen- und/oder Ruckwartsver- 
lagerung der Ruckenlehne zumindest ein Dampferelement 
zur Aufnahme der Crashenergie angeordnet ist. Ein solches 
Dampferelement kann beispielsweise auf dem Prinzip der, 
Festkorper- oder Flussigkeitsreibung beruhen oder als Gas- 
druckstoBdampfer ausgebildet sein. 

[0016] In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
sind Mittel zur Hohenverlagerung und/oder Vorverlagerung 
der Kopfstutze gegen uber der Ruckenlehne vorgesehen, wo- 
durch zusatzlich das Aufsteigen des Fahrzeuginsassen kom- 
pensiert und der Abstand zwischen Kopf und Kopfstutze 
verringert wird. Es ist dabei gunstig, daB die Mittel zur Ver- 
lagerung der Ruckenlehne und die Mittel zur Verlagerung 
der Kopfstutze gleichzeitig wirkend ausgebildet und unter- 
einander gekoppelt sind. Dadurch wird in Abhangigkeit von 
der Starke der Beschleunigung ein Zusammenhang zwi- 
schen der Verlagerung der Ruckenlehne und der Verlage- 
rung der Kopfstutze hergesteilt, so daB eine Verlagerung der 
Kopfstutze nicht mehr stattfindet, wenn die Ruckenlehne 
zum Stillstand gekommen ist. 

[0017] Eine Moglichkeit der Ausgestaltung der Mittel zu 
Verlagerung der Kopfstutze besteht aus zumindest einem 
uber ein Umlenkclement gefiihrtes, am Kopfstutzenge- 
stange und am Sitzuntergestell befestigtes Zugelement, wo- 



DE 198 31 218 C2 



bei das Zugelement beispielsweise aus einem Stahlseil oder 
einem Gcwcbeband bcstcht. AltcrnaLiv dazu, kann das Zu- 
gelement auch am Fahrzeugboden befestigt sein. 
[0018] Es ist zweckmaBig, daB das Umlenkelement im 
wesentlichen oberhalb des Kopfstiitzengestanges, beispiels- 
weise im oberen Bereich der Ruckenlehne oder am oberen 
Sitzrahmen, in der Ruckenlehne angebracht ist, da auf diese 
Weise iiber eine einfache Mechanik bei einer Hohenverlage- 
rung der Ruckenlehne eine Verlagerung der Kopfstutze er- 
folgL 

[0019J Vorteilhafterweise ist das Kopfstiitzengestange 
derart gebogen oder geneigt ausgefuhrt, daB bei Verlagerung 
der Kopfstutze eine Bewcgung nach oben und in Fahrtrich- 
tung erfolgt. So wird die Hohen verlagerung der Kopfstutze 
auf einfache Art mit einer Verlagerung in Fahrtrichtung ge- 
koppelt. 

[0020] In einer Variante besteht das Mittel zur Hdhen- 
und/oder Vorverlagerung der Kopfstutze aus einem Hebel- 
mechanismus in der Ruckenlehne, der iiber ein Gestange 
oder ein Zugelement mit dem Sitzuntergestell verbunden ist. 
Durch den Hebelmechanismus konnen Ubersetzungen ein- 
gestellt beziehungsweise verwirklicht werden, die eine An- 
passung an die jeweiligen Bediirfnisse erlauben. 
[0021] Mit Vorteil ist der Vers tell weg der Ruckenlehne 
durch Kulissen im hinteren Bereich des Sitzteiles bestimmt, 
in denen seitlich von der Ruckenlehne abkrakende Zapfen 
gefuhrt sind, wobei die Kulissen eine entgegen der Fahrt- 
richtung des Fahrzeuges ansteigendc Kontur aufweisen. Al- 
temativ dazu sind die Zapfen fest mit dem Sitzuntergestell 
verbunden und die Kulissen sind an der Ruckenlehne befe- 
stigt. Durch die Fiihrung mittels Kulissen ist eine einfache, 
variable und zuverlassige Verlagerung der Ruckenlehne auf 
einer vorbestimmten Bahn moglich, die nach ergonomi- 
schen Gesichtspunkten optimal gestaltet werden kann. 
[0022] Neben Kurvenbahnen sind bevorzugt Kulissen mit 
einer geradlinigen oder bogenformigen Kontur vorgesehen. 
[0023] Als ergonomisch giinstig hat sich erwiesen, daB der 
Anstieg der Geometrie der Kulisse derart entgegen der 
Fahrtrichtung kontinuierlich abnimmt, daB sich uber den 
Verstellweg entgegen der Fahrtrichtung ein degressiver 
Wegverlauf einsteilt. Dadurch wird zunachst ein schneller 
Anstieg der Ruckenlehne bewirkt, was ein Aufsteigen der 
Fahrzeuginsassen relativ zur Ruckenlehne verhindert oder 
reduziert. AnschUeBend wird die Verlagerung der Riicken- 
lehne entgegen der Fahrtrichtung erleichtert und die bereits 
verringerten Beschleunigungskrafte werden langsamer ab- 
gebaut. 

[0024] Um eine moglichst schnelle Verlagerung der Riik- 
kenlehne beziehungsweise der Kopfstutze zu erzielen, ist 
eine Einrichtung zur Speicherung von Energie zur Verstel- 
lung vorgesehen, deren gespeicherte Energie infolge der 
Crasheinwirkung freigegeben wird. Diese Einrichtung be- 
steht beispielsweise aus einer gespannten Feder, einem Gas- 
druckspeicher oder einer Pyropatrone und wird zum Bei- 
spiel durch einen Crashsensor freigegeben. Auf das entspre- 
chende Signal des Sensors wird so die Verriegelung der Fe- 
der aufgehoben oder die Pyropatrone geziindet; entspre- 
chend wird ein vorhandener Gasdruckspeicher aktiviert. 
[0025] Eine davon abweichende Ausgestaltung sieht vor, 
daB ein Transmissionselement, beispielsweise ein Stahlseil, 
den Verformungsweg an der Fahrzeugkarosserie auf die 
Mittel zur Verstellung der Ruckenlehne beziehungsweise 
der Kopfstutze iibertragt und somit einen direkten Zusam- 
menhang zwischen der Verformung am Kraftfahrzeug und 
der Verstellung bewirkt. Um bei steifen Karosserien einen 
ausreichend Verstellweg erzielen zu konnen, ist eine Dber- 
setzung zur Verandcrung des ubertragenen Verfoniiungswe- 
ges vorgesehen. 



[0026] Anhand von in der Zeichnung dargestellten Aus- 

fuhrungsbeispiclcn soil der der Erfindung zugrundeliegcnde 

Gedanke naher erlautert. werden. Es zeigen: 

[0027] Fig. la eine schematische Darstellung eines Fahr- 
s zeugsitzes in Normalstellung; 

[0028] Fig. lb eine schematische Darstellung eines Fahr- 

zeugsitzes nach der Verlagerung der Ruckenlehne; 

[0029] Fig. 2a bis 2d Darstellungen verschiedener Ausge- 

staltungen von Beschlagen; 
10 [0030] Fig. 3a bis 3f Darstellungen verschiedener Ausbil- 

dungen von Kulissen; 

[0031] Fig. 4 eine Schemazeichnung der Anordnung eines 
Transinissionselementes und 

[0032] Fig. 5 eine Gesamtansicht eines Fahrzeugsitzes. 
15 [0033] Aus Griinden der Ubersichtlichkeit sind nicht in al- 
ien Figuren samtliche Bezugszeichen aufgefuhrt. Gleiche 
Bezugszeichen in verschiedenen Figuren bezeichnen glei- 
che Elemente. 

[0034] In der Fig. la ist ein Fahrzeugsitz 1 mit einem Sit- 
20 zuntergestell 2, einer Ruckenlehne 3 und einer hohenver- 
stellbaren Kopfstutze 4, die uber ein Kopfstiitzengestange 5 
gefuhrt ist, dargestellt. An der Ruckenlehne 3 sind Mittel 6 
zur Verstellung der Ruckenlehne 3 angebracht, die im Falle 
eines Heckcrashes und der daraus resultierenden Beschleu- 
25 nigung die Ruckenlehne 3 nach oben und entgegen der Be- 
schleunigungsrichtung a des Fahrzeuges bewegen. 
[0035] Die Mittel 6 zur Verstellung der Ruckenlehne 3 
weisen eine Kulisse 9 und einen darin gefuhrten Zapfen 12 
auf, der in der dargestellten Ausfuhrung fest mit dem Sitzun- 
30 tergestell 2 verbunden ist. An diesem Zapfen 12 ist ein Zu- 
gelement 11 befestigt, das uber ein Umlenkelement 10 ge- 
fuhrt und mit dem unteren Teil des Kopfstiitzengestanges 5 
verbunden ist. 

[0036] Wird das Fahrzeug beispielsweise infolge eines 
35 Heckaufpralles in Richtung des Pfeiles a beschleunigt, wird 
der Fahrzeuginsasse aufgrund der Massentragheit in Rich- 
tung des Pfeiles F in die Ruckenlehne 3 gedriickt. Uber- 
schreitet die auf die Ruckenlehne ausgeiibte Kraft einen vor- 
bestimmten Wert, verlagert sich die Ruckenlehne 3 in Rich- 
40 tung des Pfeiles R sowohl nach oben als auch in Richtung 
des Hecks. Die Endposition einer solchen Verlagerung ist in 
der Fig. lb dargestellt. 

[0037] Durch die Verlagerung der Ruckenlehne 3 entlang 
der Bahnkurve der Kulisse 9 vergroBert sich der Abstand 

45 des in der Ruckenlehne montierten Umlenkeiementes 10 zu 
dem ortsfesten Zapfen 12. Um den gleichen Betrag verkiirzt 
sich bei gleichbleibender Lange des Zugelementes 11 der 
Abstand zwischen dem Befestigungspunkt des Zugelemen- 
tes 11 an dem Kopfstiitzengestange 5 und dem Umlenkele- 

50 ment 10. Dadurch wird die Kopfstutze 4 aufgrund der gebo- 
genen Ausbildung des Kopfstiitzengestanges 5 relativ zur 
Ruckenlehne 3 in Richtung des Pfeiles K nach vorn und 
nach oben verlagert. 

[0038] In anderen Ausgestaltungsformen der Erfindung 
55 sind die Mittel 14 zur Verlagerung der Kopfstutze iiber ein 
Gestange beziehungsweise uber cine Kombination aus He- 
beln, Gestangen und Zugelernenten 11 realisiert. 
[0039] In den Fig. 2a bis 2d sind verschiedene Formen 
von mit Kulissen 9 versehenen Beschlagen dargestellt, die 
60 an der Ruckenlehne 3 befestigt sind. Fig. 2a zeigt eine Va- 
riante mit drei Kulissen 9, die jeweils einen mit dem nicht 
dargestellten Sitzuntergestell 2 fest verbundene Zapfen 12 
aufnehmen. An den Beschlagen gemaB der Fig. 2b bis 2d 
sind Zapfen 12 angeformt oder angebracht, die in entspre- 
65 chenden, nicht dargestellten Fiihrungen am Sitzuntergestell 
2 gefuhrt werden. Durch eine entsprechende Ausgestaltung 
der Fiihrungen bzw. der Kulissen 9 ist es moglich, verschie- 
dene Bewegungen der Ruckenlehne 3 und damit verschie- 
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dene Kraftverlaufe zu erzeugen. 

[0040] Ncbcn den in den Fig. 2b bis 2d gezcigtcn Bahncn 
fur degressiven, linearen und progressiven Kraftverlauf be- 
steht die Moglichkeit, durch Verkiirzen der vorderen Bahn 
eine Kippbewegung der Riickenlehne 3 dergestalt hervorzu- 
rufen, daB eine Annaherung an die Senkrechte erfolgt. Da- 
durch wird zusatzlich ein Aufsteigen der Fahrzeuginsassen 
verhindert. 

[0041] Innerhalb der Kulissen 9 konnen verschiedene De- 
foniiationselcmente 7 angeordnet sein, an denen Bcschleu- 10 
nigungsenergie in Deformation umgewandelt wird. Solche 
Deformationselemente 7 sind in den Fig. 3a bis 3d und 3f 
gezeigt, wobei in Fig. 3f das Defonnationselement elastisch 
als Federelement. 15 ausgebildet ist. Die Deformationsele- 
mente 7 der Fig. 3 a bis 3d konnen beispielsweise als Kunst- 15 
stoff- oder Metallstege mit abgestufter, im Verlauf der Ver- 
lagerung zunehmender Biege- beziehungsweise Bruchfe- 
stigkeit ausgestaltet sein. Als Variante ist ein Dampferele- 
ment 8 in der Kulisse 9 plaziert, um die Bewegungsenergie 
in Warme umzuwandeln; vorzugsweise ist ein progressiver 20 
Dampfer vorgesehen. 

[0042] Um bei einem sensierten Heckcrash eine moglichst 
schnelle Reaktion der Riickenlehne 3 herbeizufiihren, sind 
Energiespeichereinrichtungen vorgesehen, die durch ein 
entsprechendes Signal des Sensors freigeschaltet werden, so 25 
daB die Verlagerung der Riickenlehne 3 unterstiitzt wird. 
Solche Energiespeicherelemente sind zum Beispiel eine Py- 
ropatrone 16 oder ein Gasdruckspeicher, dargestellt in der 
Fig. 3c, oder ein durch einen Bolzen 16 verriegeltes Feder- 
element 15, wie in der Fig. 3d gezeigt. 30 
[0043] Selbstverstandlich konnen die verschiedenen De- 
formationselemente 7, Energiespeichereinrichtungen und 
Dampferelemente 8 untereinander kombiniert und auBer- 
halb der Kulissen 9, beispielsweise am Fahrzeugboden oder 
separat an dem Sitzuntergestell 2, befestigt werden. 35 
[0044] In alien der beschriebenen Kulissen 9 konnen Ver- 
riegelungseinrichtungen vorgesehen sein, die ein Zuriickbe- 
wegen der Riickenlehne 3 nach der Verlagerung verhindern, 
wobei diese Verriegelungseinrichtungen bevorzugt losbar 
ausgestaltet sind, um eine Wiederbenutzung des Fahrzeug- 40 
sitzes 1 zu ermoglichen. 

[0045] Fig. 4 zeigt eine Draufsicht auf ein Kraftfahrzeug 
mit einem in den AuBenbereichen der Karosserie umlaufen- 
den Transmissionselement 13, das iiber Umlenkelemente 10 
mit den Fahrzeugsitzen 1 verbunden ist. Mit dem Transmis- 45 
sionselement 13 werden Verformungen, die infolge eines 
Heckcrashes an der Karosserie auflreten, unmittelbar oder 
iiber eine Ubersetzung auf die Fahrzeugsitze 1 weitergelei- 
tet. 

[0046] Der Verformungsweg an der Karosserie kann ent- 50 
weder zu einer direkten Verstellung der Riickenlehne 3 in 
der obenbeschriebenen Art oder zu der Freischaltung von 
Energiespeichereinrichtungen eingesetzt werden. 
[0047] Um eine Ubersicht des Zusammenwirkens der ein- 
zelnen Elemente einer Ausgestaltungsform der Erfindung zu 55 
erhalten, ist in der Fig. 5 ein Fahrzeugsitz 1 in einer Gesamt- 
ansicht dargestellt. 

Bezugszeichenliste 

60 

1 Fahrzeugsitz 

2 Sitzuntergestell 

3 Riickenlehne 

4 Kopfstutze 

5 Kopfstutzengestange 65 

6 Mittel zur Hohenverlagerung der Riickenlehne 

7 Defonnationselement 

8 Dampferelement 
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9 Kulisse 

10 Umlenkelement 

11 Zugelement 

12 Zapfen 

13 Transmissionselement 

14 Mittel zur Hohen- und/oder Vorverlagerung der Kopf- 
stiitze 

15 Federelement 

16 Bolzen 

17 PyropaLrone 

a Beschleunigungsrichtung 
F Kraftrichtung 

K Bewegungsrichtung der Kopfstutze 
R Bewegungsrichtung der Riickenlehne 

Patentanspriiche 

1 . Fahrzeugsitz mit einer iiber Beschlage an einem Sit- 
zuntergestell befestigten Riickenlehne, an der eine 
Kopfstutze hohenverstellbar gefuhrt ist, und mit Mit- 
teln, die infolge eines Eindringens eines Insassen in die 
Riickenlehne oder iiber eine sensorgesteuerte Vorrich- 
tung, insbesondere bei einem Heckcrash, eine Verlage- 
rung der Riickenlehne bewirken, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mittel zur Verlagerung der Rucken- 
lehne (3) als Kulissenfuhrungen (9) ausgebildet sind, 
die mit zumindest einem Beschlagteil verbunden sind, 
das dem Sitzuntergestell (2) zugeordnet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verstellweg der Ruckenlehne (3) 
durch Kulissen (9) im hinteren Bereich des Sitzteiles 
bestimmt ist, in denen seidich von der Ruckenlehne (3) 
abkrakende Zapfen (12) gefuhrt sind und daB die Ku- 
lissen (9) eine entgegen der Fahrtrichtung des Fahrzeu- 
ges ansteigende Kontur aufweisen. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Verstellweg durch fest mit der Ruk- 
kenlehne (3) verbundene Kulissen (9) bestimmt ist, in 
denen fest mit dem Sitzuntergestell (2) verbundene 
Zapfen (12) gefuhrt sind und daB die Kulissen (9) eine 
entgegen der Fahrtrichtung des Fahrzeuges anstei- 
gende Kontur aufweisen. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kulissen (9) 
eine geradlinige Kontur aufweisen. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Kulissen (9) eine bo- 
genformige Kontur aufweisen. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Geometrie der Kulisse (9) derart aus- 
gebildet ist, daB iiber den Verstellweg entgegen der 
Fahrtrichtung ein degressiver Wegverlauf vorgegeben 
ist. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Verstellweg 
fur die Verlagerung der Ruckenlehne (3) Defonnati- 
onsbereiche und/oder Deformationselemente (7) zum 
Abbau der auf den Insassen einwirkenden Crashener- 
gie vorgesehen sind. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Deformationselemente (7) plastisch 
verformbar sind. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Deformationselemente (7) als elasti- 
sche, die Crashenergie speichernde Teile ausgebildet 
sind, und daB bei Erreichen der verformungsbedingten 
Endposition der Riickenlehne (3) diese verriegelbar ist. 

10. Fahrzeugsitz nach mindestens einem der voranste- 
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henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB zur 
Hohen verlagerung und/odcr Ruck warts verlagcrung die 
Riickenlehne (3) mil einer losbaren Verriegelungsein- 
richtung verbunden ist. 

11. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden An- 5 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Verstellweg 
fur die Hohen- und/oder Ruck warts verlagerung der 
Ruckenlehne (3) zumindest ein Dampferelement (8) 
zum Abbau der Crashenergie angeordnet ist. 

12. Fahrzeugsitz nach mindestens einem der voranstc- 10 
henden Anspriiche, gekennzeichnet durch Mittel (14) 
zur Hohenverlagerung und/oder Vorverlagerung der 
Kopfstiitze (4) gegeniiber der Ruckenlehne (3). 

1 3. Fahrzeugsitz nach mindestens einem der voranste- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 15 
Mittel (6) zur Hohen- und/oder Ruckwartsverlagerung 
der Ruckenlehne (3) sowie die Mittel (14) zur Hohen- 
und/oder Vorverlagerung der Kopfstiitze (4) gleichzei- 
tig wirkend untereinander gekoppelt sind. 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB das Mittel (14) zur Hohen- und/ 
oder Vorverlagerung der Kopfstiitze (4) aus zumindest 
einem iiber ein Umlenkelement (10) gefuhrtes, am 
Kopfstutzengestange (5) und am Sitzuntergestell (2) 
befestigtes Zugelement (11) besteht. 25 

15. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Umlenkelement (10) im wesentlichen 
oberhalb des Kopfstiitzengestanges (5) in der Riicken- 
lehne (3) angebracht ist. 

16. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB das Kopfstutzengestange (5) der- 
art gebogen und/oder geneigt ausgefuhrt ist, daB bei 
Verlagerung der Kopfstiitze eine Bewegung nach oben 
und in Fahrtrichtung erfolgt. 

17. Fahrzeugsitz nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB das Mittel (14) zur Hohen- und/ 
oder Vorverlagerung der Kopfstiitze (4) aus einem He- 
belmechanismus in der Ruckenlehne (3) besteht, der 
tiber ein Gestange oder ein Zugelement (11) mit dem 
Sitzuntergestell (2) verbunden ist. 40 

18. Fahrzeugsitz nach mindestens einem der voranste- 
henden Anspriiche, gekennzeichnet durch eine Einrich- 
tung zur Speicherung von Energie zur Verstellung der 
Ruckenlehne (3) und/oder der Kopfstiitze (4), deren 
gespeicherte Energie infolge der Crasheinwirkung frei- 45 
gegeben wird. 

19. Fahrzeugsitz nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichtung zur Speicherung von 
Energie aus einem gespannten Federelement (15), ei- 
nem Gasdruckspeicher oder einer Pyropatrone (17) be- 50 
steht. 

20. Fahrzeugsitz nach Anspruch 18 oder 19, gekenn- 
zeichnet durch einen Crashsensor zur Freigabe der in 
der Energiespeichereinrichtung gespeicherten Energie. 

21. Fahrzeugsitz nach mindestens einem der voranste- 55 
henden Anspriiche, gekennzeichnet durch ein Trans- 
mi ssionselement (13) zur Ubertragung des Verfor- 
mungsweges an der Fahrzeugkarosserie auf die Mittel 
(6) zur Verstellung der Ruckenlehne (3) und/oder die 
Mittel (14) zur Vor- und/oder Hohenverlagerung der 60 
Kopfstiitze (4). 

22. Fahrzeugsitz nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Transmissionselement (13) eine 
Ubersetzung zur Veranderung des iibertragenen Verfor- 
mungsweges aufweist. 65 
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